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Annotatsiya. Transport tizimini rivojlantirishning optimal rejasi iqtisodiyotning va aholining
tashishga bo‘lgan ehtiyojlarini to‘liq qondirishi, shu bilan birga transport vositalari va tarmoqlaridan
foydalanish hamda ularni rivojlantirishga oid barcha xarajatlarni minimallashtirishi lozim. Mazkur
masalani mezoni ishlab chiqarish kuchlarini optimal rivojlantirish rejasini olishga ta’sir etuvchi
hamma aspektlarni o‘zida mujassam etishi lozim.

Transport tarmoqlarini sifatli rivojlantirish asosida aholiga uzluksiz va qulay transport xizmati
ko‘rsatishni ta’minlash bugungi kunning dolzarb vazifalaridan hisoblanadi. Transportdan foydalanish
qulayligini ta’minlash avtomobil yo‘llarini qurish, qayta qurish va ta’mirlash, tuproq yo‘llarni
ta’mirlab, gattiq va shag‘al qoplamali yo‘llarga bosqichma-bosqich o‘tkazish, ta’mirtalab ko‘priklar
va boshqga sun’iy inshootlarini bosqichma-bosqich qayta qurish va ta’mirlash hamda sementobeton
goplamali yo‘llarni rivojlantirish kabi chora-tadbirlar asosida amalga oshiriladi.

Avtomobil yo‘li mahalliy tarmog‘ining haqiqiy holatidan kelib chiqib, transportdan
foydalanishni baholash uchun ijtimoiy-igtisodiy ko‘rsatkichlar tizimini shakllantirish kerak.
Ko‘rsatkichlar tizimi avtomobil yo‘llari tarmog‘i holatining sifatini hisobga olgan holda tadqiq
etilayotgan mintaganing ijtimoiy-iqtisodiy holatini aks ettirishi kerak.

Magolada avtomobil yo‘llari tarmog‘ining joylashuvi va rivojlanishiga ta’sir etuvchi mavjud
mezon va ko‘rsatkichlar tahlili asosida hududdagi avtomobil yo‘llaridan foydalanishga qo‘yiladigan
talablarni hisobga olgan holda ijtimoiy ko‘rsatkichlar tizimi shakllantirildi. O‘rganilayotgan
ko‘rsatkichlar o‘rtasidagi korrelyatsiya-regressiya modeli yo‘l tarmog‘i rivojlanishining hududning
ijtimoiy-iqtisodiy o‘sishi samaradorligiga ta’sirini asoslash uchun taqdim etilgan.

Kalit so‘zlar: ta’minlanganlik, tarmoq, rivojlantirish, yo‘l sxemasi, optimallik, mezon, tannarx,
afzallik, korrelyatsiya, regressiya.
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Annomayusa. ONTUMaNbHBINA TUIAH Pa3BUTUS TPAHCHOPTHOM CHUCTEMBI JOJLKEH IMOJIHOCTBIO
YAOBJICTBOPATH TPAHCIIOPTHBIM HOTpGGHOCTHM 9KOHOMHKHW W HACCJICHHA, WU B TO IKC BpCMA
MUHUMH3UPOBATh BCE 3aTPAThI, CBA3aHHbBIE C MCIIOJIb30BAHUEM TPAaHCIOPTHBIX CPEACTB U CETEeH U UX
Pa3BUTHUCM. KpI/ITepI/II/I 9TOT'0 BOIIPOCAa JOJI’KHBI BKJIFOUATh BCC ACIICKThI, BJIMAIOIINUC HA ONTUMAJILHBIN
IUTaH Pa3BUTHUS TPOU3BOAUTENbHBIX CHIL.

OGecneuenne OecriepeOOMHOTO U PAIMOHATIBHOT'O TPAHCIIOPTHOTO OOCITYKUBAHUSI HACEICHUS
HA OCHOBE KaYeCTBEHHOI'O Pa3BUTHUSI TPAHCIIOPTHBIX CETEH SIBISIETCA OJAHOM M3 aKTyallbHBIX 3a/1a4
coBpeMeHHocTH. ObecredueHne yo0CcTBa IKCIUTyaTallid TPAHCIOPTa OCYLIECTBISIETCS Ha OCHOBE
TaKUX MEPOIPUITHI KaK CTPOUTENIHCTBO, PEKOHCTPYKLMS U PEMOHT aBTOMOOMJIbHBIX, TPYHTOBBIX
A0por n MMOATAITHEIN Mepexoa Ha 10pOoru ¢ TBCPAbIM U FpaBI/IfIHBIM MOKPBLITUCM, PEMOHT U IO3TAIllHasA
PEKOHCTPYKIIMS MOCTOB UM IPYTHMX UCKYCCTBEHHBIX COOPY:KEHUU, 00YCTPOICTBO 1IEMEHTOOETOHHBIX
JOpOT.
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Hcxons u3 GpakTHUECKOro COCTOSHUS MECTHOW JIOPOKHOM CEeTH HEOOXOIUMO CHOPMHUPOBATH

CHCTEMY COLMAIIbHO-?)KOHOMHUYECKHX TIIOKa3aTeNell JUIs OIEHKM HCIOIb30BAaHUA TPAHCIIOPTA.
Cucrema mokazaTenedl JOJDKHA OTpPaXkaTh COLMATBHO-?KOHOMUYECKOE IOJIOKEHUE H3y4aeMOro
PErHOHa C Y4ETOM Ka4eCTBa COCTOSHUS YINYHO-TOPOKHOM CETH.
B craTthe Ha OCHOBE aHaNTM3a CYLIECTBYIOIINX KPUTEPUEB U TTOKA3aTelNeH, BIUSIONINX HA pa3MEeIlCHUE
U pPa3BUTHE CETH aBTOMOOWIBHBIX JOPOT, COPMHUpPOBAHA CHCTEMA COLMAIBHBIX IMOKa3aTelew,
YYUTBIBaIOIasi TpeOOBaHMS K MCIOIb30BAHUIO aBTOMOOWJIBHBIX JOpOr B peruone. Ilpeacrasiena
KOPPEIAIMOHHO-PETPECCHOHHAS MOJIETh MEXIy HCCIIETyEeMBIMH ITOKa3aTeIsIMU JJIsI 0OOCHOBAHUS
BIIMSIHUSL PA3BUTUS YIUUHO-IOPOKHON ceTH Ha 3PPEKTUBHOCTH COLMATIBHO-DKOHOMUYECKOTO POCTa
peruoHa.

KawueBble ci10Ba: 00eCre4eHHOCTh, CETh, Pa3BUTHE, CXE€Ma JOPOTH, ONTHUMAJIbHOCTD,
KPUTEPHU, CTONMOCTb, IPHOPUTETHOCTh, KOPPEJISIHNS, PETPECCHSI.
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Abstract. An optimal plan for the development of the transport system should fully meet the
transport needs of the economy and the population and at the same time minimize all costs associated
with the use of vehicles and networks and their development. The criteria for this question should
include all aspects that affect the optimal plan for the development of productive forces.

Ensuring uninterrupted and rational transport services for the population based on the
qualitative development of transport networks is one of the urgent tasks of our time. Ensuring the
convenience of transport operation is carried out on the basis of such activities as the construction,
reconstruction and repair of roads, the repair of dirt roads and the phased transition to roads with
hard and gravel surfaces, the repair of bridges and the phased reconstruction and repair of other
artificial structures and the arrangement of cement concrete roads.

Based on the actual state of the local road network, it is necessary to form a system of socio-
economic indicators to assess the use of transport. The system of indicators should reflect the socio-
economic situation of the region under study, taking into account the quality of the state of the road
network.

In the article, based on the analysis of existing criteria and indicators that affect the location
and development of the road network, a system of social indicators has been formed that takes into
account the requirements for the use of roads in the region. A correlation-regression model between
the studied indicators is presented to substantiate the impact of the development of the road network
on the effectiveness of the socio-economic growth of the region.

Keywords: availability, network, development, road scheme, optimality, criterion, cost,
priority, correlation, regression.

Kirish

Yo‘l sharoiti holatini yaxshilash har xil soha va tarmoqlarda gandaydir samaradorlikni aks
ettiradi. Istalgan yo‘l tarmog‘ini rivojlantirish esa ma’lum bir xarajatlarda namoyon bo‘ladi va u bilan
bog‘liq xarajatlar, odatda, yo‘l qurilishi korxonalariga foyda keltiradi. Yol qurilishi korxonalariga
keltiradigan foydasidan tashqari bevosita—ijtimoiy-iqtisodiy samaradorlik ham mavjud.

Transport tarmog‘i holatini yaxshilashdan olinadigan ijtimoiy-iqtisodiy samaradorlik asosan
hududning chekka qishloq tuman aholisiga tibiiy xizmat ko‘rsatish, xalq ta’limi ishlari, aholiga
madaniy-maishiy xizmat ko‘rsatish va yo‘lovchilarga xizmat ko‘rsatishlarni hamda mintagqa
aholisining ijtimoiy-demografik strukturasini yaxshilanishi shuningdek yo‘l-transport hodisalari
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sonini kamaytirish natijasida ma’naviy yo‘qotishlarni kamaytirish, yo‘lovchilarning harakat vaqtini
kamaytirish, moddiy ishlab chigarish tarmogqlari rivojlanishini tezlatish, tabiiy resurslarni
o‘zlashtirish va ishlab chiqarishni rivojlantirish, iqtisodiyotning aylanma mablag‘larini qisqartirish,
qishloq xo‘jaligi ishlab chiqarishida iqtisodiyot xarajatlarini kamaytirish, yo‘I-transport hodisalaridan
paydo bo‘ladigan xarajatlarni kamaytirish, transport vositalarining muddatidan oldin ta’mirlanishi
uchun nazarda tutilmagan xarajatlarni bartaraf etish, noishlab chiqarish xarajatlarini qisqartirish,
savdo aloqalarini kengaytirish va shu kabilarda namoyon bo‘ladi.

Transport tarmog‘i holatini yaxshilashdan olinadigan ijtimoiy-iqtisodiy samaradorlikning
ijtimoiy va iqtisodiy mazmunlari borasida fikrlar bayon etilgan [1].

Avtomobil yo‘li yetkazib berish xizmatini bajaradi va bevosita iste’mol talabini ta’minlash
uchun instrument hisoblanadi. Binobarin, yo‘l sharoiti holatini yaxshilashga ajratilayotgan xarajatlar
tarmoq va ijtimoiy-iqtisodiy samara berishi ta’kidlangan [2].

Hududni rivojlantirish rejasiga asosan uning transport tarmogqlari o‘zgarishini baholash,
avtomobil yo‘llari infratuzilmasining holati va ularni rivojlantirish tendensiyalri hamda imkoniyatlari
tahlil etilgan [3, 6].

Surxondaryo viloyatining yer usti-avtomobil va temir yo‘l transporti mulbtitarmog‘ini
shakllantirishning umumiy sxemasi ishlab chiqgilgan, mazkur tarmoqda yuk oqimini optimal
tagsimlash masalasiga e’tibor qaratilgan [7, 8].

Xalqgaro transport koridorlarini hisobga olgan holda transport tarmog‘ini rivojlantirish
masalalari bayon etilgan [9].

O‘zbekistonda B.A. Xo‘jayev, Sh.A. Bo‘tayev, G.A. Samatov, K.T.Xudayberganov, A.M.
Bagdasarov, N.N. Ibragimov, A.A. Muxitdinov, R.Z.Nurmuxamedov, D.Ilyosaliev va boshqa olimlar
tashishni optimallashtirish usullari va algoritmlarini ishlab chiqgish va har xil transport turlarining
o‘zaro birgalikdagi harakatini samarali boshgarishni takomillashtirishga salmoqli hissa qo‘shgan.

Hozirgi kunda hududdagi yuk oqimlarini yerusti transport tarmog‘idan samarali foydalanilgan
holda o‘zlashtirish va ularni istigboldagi oqimlarning o‘sishiga (dinamikasiga) mos ravishda
transport-ekspluatatsion va ijtimoiy ko‘rsatkichlarni hisobga olgan holda rivojlantirish uslubiyoti
yetarli darajada ishlab chiqgilmagan.

Uslub va materiallar

Magqolada transportli ta’minlanganlik darajasining ijtimoiy-iqtisodiy ko‘rsatkichlarga ta’siri
tahlil etilgan va umumlashtirilgan. Korrelyatsiya —regressiya tenglamalari tuzilgan. Harakat jadalligi
past bo‘lgan transport tarmog‘ini rivojlantirish metodikasi ko‘rsatilgan. Maqolada matematik usullar,
umumlashtirish, statistik tahlil, qiyosiy tahlil usullaridan foydalanildi.

Natijalar

Mamlakatimiz va xorijiy olimlar va amaliyotchilari tomonidan avtomobil yo‘li tarmog‘ini
qulay rivojlantirish borasida loyihalarni amalga oshirishni xarakterlovchi quyidagi mezonlar
o‘rganilgan va tavsiyalar berilgan [1]: istigboldagi harakat jadvali, yuk va passajirlarni tashish
xarajatlari, yo‘lni ta’mirlash va saqlash xarajatlari, yo‘llarni qurish xarajatlari; punktlar o‘rtasidagi
oraliq masofa, punktlar o‘rtasidagi harakat vaqti, avtomobilning harakatlanish xavfsizligi, transport
vositalari harakat tezligi, avtomobil yo‘lining texnik-ekspluatatsion ko‘rsatkichlari.

Mavjud usullarning amaliyotda keng qo‘llanilishiga qaramasdan hudud doirasida mazkur
usullardan ratsional foydalanish yetarli darajada emas. Masalan, hudud sharoitida avtomobil yo‘l
tarmog‘i transport-ekspluatatsion holatini yaxshilashning yagona metodi ishlab chigilmagan. Bu
hududning geografik, tabiiy-iqlim, ijtimoiy-iqtisodiy holati va madaniy-maishiy negizlari bilan
asoslanadi [10].

Transportli o‘tish yo‘llarining yetarli emasligi yuklarni yetkazish narxining oshishiga, hududda
ishlab chigarilayotgan mahsulotlarning raqobatdoshligini kamaytiradi. Hududning eng chekka
joylaridagi aholiga ijtimoiy ta’minot va davlat tashkilotlari tomonidan ko‘rsatiladigan xizmatlarni
murakkablashtiradi.

Avtomobil yo‘llari tarmog‘ini loyihalash va rivojlantirishning mavjud usullarida
o‘rganilayotgan hudud uchun istigboldagi harakat jadalligi hamda yo‘l-transport xarajatlari asosiy
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ko‘rsatkich sifatida qabul gilingan. Bunday yondashuv iqtisodiyoti rivojlangan hududlarning asosiy
yo‘l tarmogqlarini loyihalash va ularni rivojlantirish masalalarini hal etishga qaratilgan. Hududning
chekka tumanlari avtomobil yo‘l tarmogqlarini asoslangan holda rivojlantirish uchun boshqa mezon
va ko‘rsatkichlardan foydalanish magsadga muvofiq [11].

Avtomobil yo‘l tarmog‘ini rivojlantirishdagi optimal yechim yil davomida yetarli tezlik va
qulaylikda xavfsiz harakatni ta’minlashi kerak. Shuning uchun hudud avtomobil yo‘l tarmog‘ini
rivojlantirishda ijtimoiy-iqtisodiy omillarni ham e’tiborga olish magsadga muvofiq. Hududning
ijtimoiy-iqtisodiy o‘sish samaradorligi punktlar o‘rtasidagi uchastkalarda avtomobil transportining
harakat tezligini oshishi bilan bog‘liq. Umumfoydalanuvdagi avtomobil yo‘l tarmog‘ini rivojlantirish
natijasidagi ijtimoiy-iqtisodiy ko‘rsatkichlari keltirilgan (1-rasm).

Tadqiqot doirasida mavjud ijtimoiy-iqtisodiy faktorlardan avtomobil yo‘l tarmog‘i holatining
sifatiga sezilarli bog‘liq bo‘lgan va bir vaqtda avtomobil yo‘l tarmog‘ini rivojlantirish jarayoniga
ta’sir etuvchi ko‘rsatkichlarni gqabul qilish tavsiya etiladi.

Yugqoridagilardan kelib chiqib, quyidagi ko‘rsatkichlar tizimi taklif etilgan:

Sanoat mahsulotlari hajmi ko‘rsatkichi;

Surxondaryo viloyatining YalM ko‘rsatkichi;

Aholi jon boshiga asosiy kapitalga o‘zlashtirilgan investittsiyalar ko‘rsatkichi;
Aholining bandligi ko‘rsatkichi;

Aholi soni, ming kishi qabul gilingan.

M

I-rasm. Avtomobil yo‘l tarmog‘ini rivojlantirish natijasidagi ijtimoiy-iqtisodiy ko‘rsatkichlari

Keltirilgan ko‘rsatkichlarni asoslash va mazkur ko‘rsatkichlar va avtomobil yo‘l tarmog‘i
holatining sifati o‘rtasidagi mumkin bo‘lgan bog‘liglikni aniqlash kerak bo‘ladi .

Bugungi kunda transport xarajatlarini kamaytirish avtotransport vositalari saroyi quvvatini (yuk
ko‘tarish qobiliyatini) oshirish orqali amalga oshirilmogda. Bunda avtotransport vositalarining texnik
holatiga, hamda transport logistikasini rivojlantirishga asosiy e’tibor qaratilgan. Biroq transport
xarajatlarini kamaytirish takomillashgan avtomobil yo‘l tarmoqlariga ham bog‘liq bo‘ladi [12].

Keltirilgan tahlillarga ko‘ra, tadqiqot uchun olingan ko‘rsatkichlar tizimi samaradorligi
avtomobil yo‘l tarmog‘i holatining sifatiga to‘g‘ri proporsional bog‘ligligi aniqlandi.
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Avtomobil yo‘l tarmog‘i holatining sifati va ijtimoiy-iqtisodiy samaradorlikning o‘sishi
o‘rtasidagi bog‘liglikni o‘rnatish uchun korrelyatsiya-regretsiya modellashtirish keltirilgan. Tadqiqot
uchun korrelyatsiya-regressiya modellashtirishda avtomobil yo‘l tarmog‘ining holati omili sifatida

umumfoydalanuvdagi qattiq qoplamali avtomobil yo‘l tarmog‘i zichligi P,, qabul qilingan.

Avtomobil yo‘l tarmog‘ini rivojlantirilishidan olinadigan ijtimoiy-iqtisodiy samaradorlik
ko‘rsatkichlar tizimi tarkibi quyidagilar olindi:

K, —sanoat mahsuloti hajmi, mlrd so‘m; x, — Surxondaryo viloyatining YalM, mlrd so‘m;
K, —aholi jon boshiga asosiy kapitalga o‘zlashtirilgan investittsiyalar, ming so‘m;
K, — aholining bandligi; K, —aholi soni, ming kishi gabul gilingan.

Buning uchun korrelyatsiya-regretsiya tenglamasidan foydalanildi. Tenglamaning umumiy
ko‘rinishi quyidagicha [13];
y=a,+a,-x,
bu yerda Y -izlanayotgan ko‘rsatkich (K|, K,,K;,K,,K;);
X-qattiq qoplamali avtomobil yo‘l tarmog*‘i zichligi omili, km/1000 kv.km;

a, A, -regretsiya koeffitsientlari.

a, 6a a, koeffitsiyentlarini kichik kvadratlar metodidan foydalanib baholaymiz [13].
n 2 n n n n n n
— nZi:I Y Luia Vi T Zi:l i Zizl XiJi a. = ”z,-:l XiVi — Zi:l Xi L Vi
- n n ’ [ n n :
nZizl xiz N (Zizl Xi )2 HZi:I x"2 - (Zizl Xi )2

Tadqiq etilayotgan ko‘rsatkichlar o‘rtasida mavjud alogani sonli baholash uchun korrelyatsiya
koeftitsiyenti hisoblanadi [13]

a,

1 n P —
Zi:l('xi _x)(yi _y)
_n—1
S.S,

r

bu yerda SX,S), -har bir qaralayotgan sonlarning o‘rtacha kvadrat og‘ishi; xea y-o‘rtacha
miqdor; -o‘zgaruvchi.
Aniglangan korrelyatsiya koeffitsiyenti asosida tadqiq etilayotgan ko‘rsatkichlar o‘rtasida

mavjud alogani sifat va sonli baholash mumkin. Buning uchun Cheddok shkalasidan foydalaniladi
(1-jadval) [13].

1-jadval
Cheddok shkalasidan
Juftlik korrelyatsiya Bog‘liglik tavsifi
koeffitsiyenti miqdori
0,3 gacha Amalda mavjud emas
0,3-0,5 Kuchsiz
0,5-0,7 Sezilarli
0,7-0,9 Kuchli
0,9-0,99 Juda kuchli

Berilgan (K,K,,K,,K,,K,-) ko‘rsatkichlar ma’lumotlari hudud statistika boshqarmasi
hisobotlaridan olindi (2-jadval).
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2-jadval
Hududning yillar bo‘yicha statistik ma’lumotlari ko‘rsatkichlari

Hud;lt(tlinlng Aholi jon
oq lan(llali Sanoat Surxondaryo | boshiga asosiy Aholi
Yillar qop o mahsuloti | viloyatining kapitalga Aholining | soni,

avtomobil yo‘l o . ‘ . . . . .

A hajmi, YalM, milrd | o‘zlashtirilgan | bandligi | ming
tarmog°‘i ‘ ‘ . o e ps
1 re mlrd so‘m so‘m investitsiyalar, Kishi

zichligi, mine so‘m

km/1000 kv.km ng

2010 109,9 756,4 3394,7 312,7 1296,8 2075
2011 111,1 925.8 5217,1 365.4 13529 | 2175,1
2012 113,0 1101,8 6436,4 437,7 1382,3 | 22189
2013 114,8 1321,4 74364 600,1 1417,3 | 2260,6
2014 115,3 1615,3 92132 646,8 1463,4 | 2308,3
2015 115,6 1910,7 11114,4 773.,0 1516,3 | 2358,2
2016 119,9 32347 12179,6 879,1 1577,1 | 2411,5
2017 122,1 4231,3 144044 14271 1639,8 | 24623
2018 126,3 53227 18674,9 28483 1639,2 | 2514,2
2019 134,0 4722,0 22393.5 4552,8 1721,8 | 25699
2020 139,0 6785,9 24912,0 3792,2 16799 |2629,1

Tanlangan omil va natijaviy sifat (K, K,,K;,K,, K, —) o‘rtasida bog‘liglikni modellashtirishni

qarashda shunga mos turdagi tenglamani tanlashni amalga oshirish kerak. Bunda o‘rganilayotgan
bog‘liglik to‘liq va ishonchli ifodalanadi. Bog‘liglik shaklini ifodalash uchun chizigli va nochiziq
ko‘rinishdagi funksiya tanlanadi [14].

Korrelyatsiya koeffitsiyenti Styudent, Fisher va determinatsiyani aniqlash Excel dasturiy
ta’minotida amalga oshirildi.

Qattiq gqoplamali umumfoydalanish avtomobil yo‘l tarmog‘i zichligi P,,, korrelyatsiya faktori
=091, x, da r,,;,=093, K, da r,,=09, K, da r,.; =032,

xucob xucod xXucob
tashkil etadi, bu Cheddok shkalasi bo‘yicha o‘rganilayotgan omillar o‘rtasida kuchli bog‘liglikni
xarakterlaydi [13].
Chizigli shaklli bog‘liglik uchun, eng kichik kvadratlar usulidan foydalanildi va har bir
ko‘rsatkich uchun quyidagi regressiya tenglamasi olindi:

natijaviy ko‘rsatkichlari K, da r

xuco6

y, =208,7x— 22160, (1)
y, = 738,63x — 76396, Q)
y, =151,26x-16653 , 3)
y, =13,765x-136,09, (4)
ys =17239x +291,89 . (5)

Yuqorida olingan chizigli regressiya tenglamalarning adekvatligi haqidagi gipotezaning
miqdoriy tekshiruvi shuni ko‘rsatadiki, F mezoni (Fisher mezoni)ning haqiqiy qiymatlari
Fouy =199, F, 0 =32486,F, 0 =808, F, ., =403, F

a amais)

=71,14 , jadval giymati esa mos
. 4

ravishda Fa}mae(o,os;l;o) =512, szmds(0,0S;l;‘)) =512, F?iuds(0,0S;l;‘)) =512, F 2a06(0,05,1;9) ~ 12, F, ;03(0,05;1;9) =512

teng. Determinatsiya koeffitsiyentlari (5.4-5.8) rasmlarda keltirilgan, sonli qiymatlari esa

quyidagicha: R’ =09109, R} ., =0973R’ . =0908 R}, =08177, R . =08877. Fisher

amail)
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kriteriyasi uchun F,  >F, ., va determinatsiya koeffitsiyenti uchun nisbat R’ >R’  nisbat

aman 08 avan
bajarilyapti. Demak, 95% ehtimollik bilan o‘rganilayotgan ko‘rsatkich P, faktori bilan yetarli
darajada ijobiy ifodalanadi.

Nochiziq shaklli bog‘liglik uchun, eng kichik kvadratlar usulidan foydalanildi va har bir
ko‘rsatkich uchun quyidagi regressiya tenglamasi olindi:

¥, =40773x > +1220,7x -84552 , (5)
v, =—11,191x* + 3516 3x + 247651 , (6)
v, =0,5695 x> +9,9079 x — 7937 .9 , (7)
v, =-0,756x"+201,41x—11705 , (8)
v, =-0,6778x > +18546x -10079 9)

Keltirilgan nochiziq regressiya tenglamalarning adekvatligi haqidagi gipotezaning miqdoriy
tekshiruvi tahlilidan ma’lumki, F mezoni (Fisher mezoni)ning haqiqiy qiymatlari F,,,,, = 92,01,

Fa.ua."(Z) = 694’12 > Fmtmﬁ) = 89’68 > Fa.ua."(4) = 337 ’15 P Fa.rua.r(S) = 56’78 ,jadval qumatl esa mos ravishda
1 2 3 4
F #106(0,05,1;9) — 512, F #106(0,05;,1;9) — 512, F, 06(0,05;,1,9) — 512, F, 06(0,05,1,9) — 512,

Haa Haa

Ffmag(o,oﬂ;g) =512 teng. Determinatsiya koeffitsentlari (5.4-5.8) rasmlarda keltirilgan, sonli
qgiymatlari esa quyidagicha: R . =09329, Riwﬂ) =0,9872 Ri”w) =0,9088 R;mm) =0974,
Rims) =0,9746. Fisher kriteriyasi uchun Faw_q > Fmag va determinatsiya koeffitsienti uchun
R;,QJ>ijg nisbat bajarildi. Demak, o‘rganilayotgan ko‘rsatkichlar avtomobil yo‘l tarmog‘i

zichligi (P .y ) Taktori bilan yetarli darajada ijobiy ifodalanadi [14].
Munozara

Shunday qilib, har turdagi trend chiziqglari va ularning diterminatsiya koeffitsiyenti qiymatlarini
taqqoslab, modeli taqdim etilgan grafiklarni aniq ifoda etadigan variantni aniqlash mumkin.
Diterminatsiya koeffitsienti ko‘rsatkichi eng yuqori bo‘lgan variant ishonchliroq hisoblanadi. Uning
asosida aniq prognoz qilish mumkin bo‘ladi. Bizning misolimizda nochiziq shakldagi ikkinchi
darajali trend chizig‘i yuqori ishonchlilikka egaligi aniglandi va bu holda diterminatsiya koeffitsiyenti
1 ga yaqin bo‘ldi. Bu 0°z navbatida tanlangan model absolyut ishonchliligini tasdiglaydi.

Avtomobil yo‘li mahalliy tarmog‘ining haqiqiy holatidan kelib chiqib, transport qulayligini
baholash uchun muallif tomonidan ijtimoiy-iqtisodiy ko‘rsatkichlar tizimini kiritish tavsiya etilgan
bo‘lib, iste’molchilar talabini hisobga olgan holda avtomobil yo‘li mahalliy tarmog‘i holatining
sifatini yaxshilash uchun qabul gilingan maqsad va vazifalarga to‘liq mos keladi.

Ko‘rsatkichlar tizimi transport xizmatlari iste’molchilarining kompleks magsadli
ko‘rsatkichlarini mujassam etadi, qaysiki avtomobil yo‘llari tarmog‘i holatining sifatini hisobga
olgan holda tadqiq etilayotgan mintaqaning ijtimoiy-iqtisodiy holatini aks ettiradi.

Harakat jadalligi kichik bo‘lgan yo‘l uchastkalarini boqichma-bosqich rivojlantirish rejalarini
ishlab chiqishda korrelyatsiya-regressiya tenglamalaridan foydalanildi.
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2-rasm. Yo‘l tarmogi zichligining ko‘rsatkichlarga bog‘liqlik grafigi

Korellyatsiya-regressiya modeliga asoslanib, statistik ma’lumotlar va o‘rganilinayotgan
tumanning qattiq qoplamali avtomobil yo‘l tarmog‘ining amaldagi zichligi (2-jadval) yordamida har
bir ko‘rsatkich uchun regressiya tenglamasi tuzilgan.

Yuqorida bajarilgan korrelyatsiya-regressiya modeliga asosan har bir ko‘rsatkich uchun
regressiya tenglamalari keltirilgan. Masalani yechish uchun hududning yillar bo‘yicha statistik
ma’lumotlar ko‘rsatkichlari (2-jadval)dan foydalanildi:

¥, =40773x > +1220,7x - 84552 , (10)
v, =—11,191x% + 3516 ,3x + 247651 , 1)
y, =0,5695 x> +9,9079 x — 79379 , (12)
y, =-0,756x"+201,41x—11705 , (13)
ys =-0,6778x * +18546x -10079 . (14)

Belgilangan yo‘l uchastkalari (transportli aloga) takomillashtirilgandan keyin olingan qattiq
qoplamali avtomobil yo‘l tarmog‘i zichligi qiymatlarini yuqoridagi tenglamalar (9-12)ga qo‘yiladi.
Har bir transport alogasi bo‘yicha ijtimoiy-iqtisodiy samaradorlik natijalari keltirilgan ko‘rsatkichlar
uchun aniqlanadi.
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Belgilangan yo‘l uchastkalari (transportli aloga) takomillashtirilgandan keyin olingan qattiq
goplamali avtomobil yo‘l tarmog‘i zichligi qiymatlarini yuqoridagi tenglamalar (9-13)ga qo‘yiladi.
Har bir transport alogasi bo‘yicha ijtimoiy-iqtisodiy samaradorlik natijalari barcha ko‘rsatkichlari
giymatlari aniqlanadi [15].

Hozirgi vaqtda transport tarmog‘ida oqimlarni tagsimlash asosida yo‘l tarmog‘ini loyihalash va
joylashtirish masalari yetarlicha o‘rganilgan. Ayni paytda olimlarning ilmiy-tadqiqotlarida iqtisodiy
hududdagi yuk oqimlarini o‘zlashtirishga oid transport tarmog‘i va vositalarini optimallashtirish
alohida masala sifatida, belgilangan yo‘nalish va yuk uchun hamda bitta transport turi doirasida
texnik va transport-ekspluatatsion ko‘rsatkichlardan foydalanilgan bo‘lib, bu albatta, hudud transport
tizimini kompleks rivojlantirishga imkon bermaydi. Mazkur ishda yer usti transport tarmog‘ida
oqgimlar tagsimlanishi, harakat jadalligi kichik bo‘lgan uchastkalar aniqlanadi va ularni rivojlantirish
masalalari yechiladi.

Xulosa

Tahlil natijalari tadqiq etilayotgan ko‘rsatkichlarning o‘zaro bog‘ligligi yuqori darajada
adekvatligini ko‘rsatdi, bu hudud sharoitida avtomobil yo‘l tarmog‘i zichligining oshishi bilan
istigboldagi ijtimoiy-iqtisodiy samaradorlikni aniglash uchun formula sifatida foydalanishga imkon
beradi.

Avtomobil yo‘l tarmog‘i holatining yaxshilanishi hududning transportli ta’minlanganlik
darajasini va mavjud yo‘l tarmog‘i sifatini oshiradi hamda qator salbiy ijtimoiy oqibatlar kelib
chiqgishining oldi olinadi.

Shunday qilib, avtomobil yo‘l tarmog‘ining yaxshilanishi hududning ijtimoiy-igtisodiy
keskinligini kamaytiradi, kundalik ehtiyojni ta’minlovchi mahsulotlarni tashish va xizmatlar
ko‘rsatish tannarxini kamaytirish hisobiga aholi turmush darajasini oshirishga yordam beradi.
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